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Erlangen 100 1990 22 27 11 40 1
Witten 105 1992 25 3 10 62 2
Regensburg 125 1992 22 19 10 49 3
Wirzburg 130 1992 24 18 17 41 3
Freiburg 195 1992 21 19 18 42 4
Aachen 250 1991 28 10 10 52 5
Munster 265 1990 21 34 7 38 6
Wiesbaden 270 1990 28 4 17 51 7
Karlsruhe 280 1992 23 17 16 44 8
Gelsenkirchen 295 1992 33 8 10 49 9
Bonn 300 1991 27 13 14 46 10
Wuppertal 390 1990 28 1 17 54 11
Bochum 400 1990 27 5 10 58 8
Niirnberg 500 1992 25 12 19 44 9
Hannover 525 1990 23 16 22 39 12
Bremen 550 1992 21 22 17 40 8
Stuttgart 600 1992 28 6 23 43 8
Essen 625 1990 27 5 15 53 12
Munchen 1250 1992 24 15 25 36 8
Hamburg 1700 1991 22 12 21 45 9
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und regionaler Ebene.-Munchen; Frankfurt 1993, 225-234

: Stadt Witten/Ministerium fur Stadtentwicklung und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfaleri] Hrsg.[1 Modellvorhaben Trendwende zum OPNV. Bericht zur Planung.-Zirich 1994,13
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6.-Freiburg 1993, 4
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Landeshauptstadt Wiesbaden, Stadtentwicklungsdezernat] Hrsg.[ Verkehrsentwicklungsplanung Wiesbaden 1. Befunde und Bewertungen. Gemeinsame Wege zu einem stadtvertraglichen Verkehr.-Wiesbaden 1995,6

Husler, Willi: Ansiitze einer neuen Verkehrspolitik am Beispiel des OV in Ziirich, in: Klima-Bundnis/Alianza del Clima e.VL] Hrsg.[t Klimaschutz durch Verkehrsvermeidung. Handlungsansitze auf kommunaler und regional-

er Ebene.-Munchen; Frankfurt 1993, 193-205

9: Brég, Werner/Erl, Erhard: Die Bedeutung des nichtmotorisierten Verkehrs[] fur die Mobilitat in unseren Stéadten, in: Verkehr und Technikd 1993(] Heft 10, 415-423, Heft 11, 455-461

10: Socialdata GmbH: Public Awareness des OPNV in Bonn. Mobilitatsverhalten 1991, Tabellenband.-Miinchen 1992, Tabelle 14

11: Mobilitat in Wuppertal. Daten, Fakten, Meinungen. Eine Informationsreihe der Wuppertaler Stadtwerke AG 1, Hrsg.: Wuppertaler Stadtwerke AG.-Wuppertal 1991,7

12: Brog, Werner: Verhalten beginnt im Kopf. Die Grundziige des Public Awareness’] PAW[}Konzeptes, in: Radfahren. Konzepte und Strategien zur Férderung eines umweltfreundlichen Individualverkehrs in Stadt und
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A Comparison of Modal Split of Passenger Transport between German and Japanese Cities

By Hans-Georg Retzko

This paper compares the modal split of passenger transport between German and Japanese cities. The characteristic of the
modal sprit in Japan is as follows : (1) as a whole, the share of automatic private transport (MIV) has increased, while those
of public transport (OPNV) and foot have decreased. (2) the share of OPNV is higher in large cities and that of MIV is higher
in other cites. (3) the share of MIV on holidays is higher than on weekdays. The modal split of German is similar to that of
Japan. The share of OPNV is correlated with population and the correlation in Japan is stronger than in Germany.

Key Words ; modal split, automatic private transport, public transport
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